Vehicle seat with seat carrier and backi 



esp@cenet document view 




Page 1 of 1 



Applicant: 



Patent number: 



Publication date: 



Inventor: 



DE1 9741996 
1999-03-25 

BECKER BURCKHARD (DE); FROHNHAUS ERNST-REINER (DE) 
HAMMERSTEIN GMBH C ROB (DE) 



Classification: 
- international: 



B60N2/20 

B60N2/20; B60N3/00B3 



- european: 



Application number: DE1 9971 041 996 19970924 
Priority number(s): DE1 9971041996 19970924 



Abstract of DE1 9741 996 

The vehicle seat has a seat carrier (20) and a backrest pivoted to it by a pivot with pivot fitting (28). It also has a 
backrest carrier (32). There is a backrest blade (34) connected to the pivot fitting. In normal use, the backrest is 
fixed to the backrest carrier, but can be released from it. The backrest carrier and blade are connected by a guk 
rocker (42) which is also pivoted to the backrest carrier and to the blade. The backrest carrier and backrest are 
connected via an arc-shaped longitudinal guide device (44). 
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Beschreibung 



Die Erfindung bezieht sich auf einen Kraftfahrzeugsitz 
mit einem Sitztrager und einer Ruckenlehne, die zum einen 
um ein Ruckenlehnengelenk und mittels eines Gelenkbe- 5 
schlags schwenkbar am Sitztrager angelenkt ist und die zum 
anderen einen Lehnentrager aufweist. 

Bei diesem Kraftfahrzeugsitz ist das Ruckenlehnengelenk 
so tief angeordnet, daB die Ruckenlehne nicht soweit nach 
vorn geklappt werden kann, daB sie im wesentlichen parallel to 
zum Sitztrager steht. Bevor diese Stellung erreicht ist, sto- 
Ben die Polsterkorper der Ruckenlehne und des Sitzbereichs 
gegeneinander. Es sind daher schon Losungen vorgeschla- 
gen worden, fur ein vollstandiges Vorklappen der Riicken- 
lehnen einen zusatztichen Schwenkmechanismus vorzuse- 15 
hen, der sich oberhalb des Ruckenlehnengelenks befindet 
und vom Gelenkbeschlag des Ruckenlehnengelenks unab- 
hangig ist. Er ermoglicht ein rasches Vorklappen der Riik- 
kenlehne in eine sogenannte Hsch-Stellung oder Tisch- 
Funktion. In dieser ist die Ruckenlehne im wesentlichen 20 
parallel zum Sitztrager. Auf diese Weise behindert die Riik- 
kenlehne nicht mehr beim Durchladen langer Gegenstande. 
Weiterhin laBt sich die Ruckenlehne tatsachlich in Art eines 
Tisches einsetzen, auf dem man z. B. kleinere Arbeiten erle- 
digen kann. 25 

Nun besteht allerdings die Problematik, daB durch die zu- 
satzliche Verstellmoglichkeit der Ruckenlehne kein zusatz- 
liches Spiel der Ruckenlehne in deren Normalbetrieb hin- 
eingebracht werden darf. Die Ruckenlehne soli durch die 
zusatzliche Verstellrunktion im Normalbetrieb nicht an ih- 30 
rem oberen, freien Ende ein zusatzliches Spiel haben. Diese 
Bedingung soil ein Kraftfahrzeugsitz der eingangs genann- 
ten Art erfullen. 

Die bislang bekannten Moglichkeiten der Vorverlagerung 
der Ruckenlehne in eine Tischfunktion haben sich zwar 35 
grundsatzlich bewahrt, es besteht aber das Bediirfnis nach 
einer mechanisch einfachen, gut zu bedienenden und insbe- 
sondere moglichst spielfreien Vorrichtung dieser Art. 

Hier setzt die Erfindung ein. Sie hat es sich zur Aufgabc 
gemacht, den Kraftfahrzeugsitz der eingangs genannten Art 40 
dahingehend weiterzubilden, daB die zusatzliche Verstell- 
vorrichtung fur die Einstellung der Ruckenlehne in die 
Tischposition mit moglichst einfachen Mitteln aufgebaut ist, 
im Normalbetrieb praktischspielfrei gemacht werden kann 
und eine einfache Vorverlagerung der Ruckenlehne ermog- 45 
licht. 

Diese Aufgabe wird ausgehend von dem Kraftfahrzeug- 
sitz der eingangs genannten Art dadurch gelost, daB ein 
Ruckenlehnenschwert vorgesehen ist, das mit dem Gelenk- 
beschlag verbunden und verstellbar ist und das im Normal- 50 
betrieb der Ruckenlehne starr mit dem Lehnentrager losbar 
verbunden ist, daB der Lehnentrager und das Ruckenlehnen- 
schwert iiber eine Fuhrungsschwinge verbunden sind, die 
sowohl am Lehnentrager als auch am Ruckenlehnenschwert 
angelenkt ist und daB der Lehnentrager und die Rucken- 55 
lehne iiber eine bogenformig verlaufende Langsfuhrungs- 
einrichtung verbunden sind, so daB in einem Vorklappbe- 
trieb die Riickeniehne um die Fuhrungsschwinge und ge- 
fiihrt durch die Langsfuhrungseinrichtung nach vorn in eine 
im wesentlichen, zum Sitztrager parallele Position verlagert 60 
werden kann. 

Bei diesem Kraftfahrzeugsitz ist die zusatzliche Verstell- 
vorrichtung, die oberhalb des eigentlichen Ruckenlehnenge- 
lenks angeordnet ist und wirkt, gebildet durch einerseits die 
Fuhrungsschwinge und andererseits die Langsfiihrungsein- 65 
richtung. Durch die Fuhrungsschwinge, die zwei Gelenk- 
punkte hat, wird der Bewegungsbereich der Gelenkverbin- 
dung zwischen der Fuhrungsschwinge und dem Lehnentra- 



ger auf einem Kreisbogen um den unteren Gelenkpunkt fest- 
gelegt. Der obere Gelenkpunkt ist damit eine Art schwim- 
mender Gelenkpunkt fiir die Klappbewegung der Riicken- 
iehne. 

Durch die Langsfiihrungseinrichtung wird nun die Zuord- 
nung zwischen Lehnentrager und Fuhrungsschwinge er- 
reicht und die an sich, bei fehlender Langsfiihrungseinrich- 
tung freie Schwenkmoglichkeit des Lehnentragers um den 
oberen Gelenkpunkt der Fuhrungsschwinge eingegrenzt. 

Insgesamt wird damit eine einfach aufzubauende und gut 
zu betatigende zusatzliche Verstellvorrichtung fiir die Ruk- 
kenlehne erhalten. Die Langsfiihrungseinrichtung kann mit 
einem gewissen Spiel ausgefuhrt sein, das eine gewisse 
Schwenkbewegung der Riickeniehne um den oberen Ge- 
lenkpunkt der Fuhrungsschwinge zulafit. Dadurch wird die 
Verstellung mit wenig Kraftaufwand durchfiihrbar und wird 
eine einfache Konstruktion insgesamt erreicht. 

Das Ruckenlehnenschwert ist im Normalbetrieb der Riik- 
kenlehne starr mit dem Lehnentrager verbunden. Diese Ver- 
bindung laBt sich mit einfachen Mitteln so ausfuhren und 
aufrechterhalten, daB sie praktisch kein Spiel hat. Dadurch 
wird durch die zusatzliche Verstellvorrichtung kein zusatzli- 
ches oder erhohtes Spiel in die Ruckenlehne eingebracht. 
Die starre Verbindung ist insbesondere deshalb weitgehend 
spielfrei auszugestalten, weil die gesamte Lange des Ruk- 
kenlehnenschwertes fiir drei Abstutzpunkte der starren Ver- 
bindung genutzt werden kann, so daB ein relativ langer He- 
belarm gegeben ist. 

Die Langstuhrungseinrichtung hat zwei Fuhrungs- oder 
Gleitflachen, die entweder in Gegenrichtung zueinander 
weisende Hachen eines Teils sind, beispielsweise des Riik- 
kenlehnenschwertes, oder die zueinanderweisende Flachen 
eines gekriimmt verlaufenden Langlochs sind. In einer be- 
vorzugten Ausfiihrung werden die Seitenflachen des Ruk- 
kenlehnenschwertes als Fuhrungs- und Gleitflachen der 
Langsfiihrungseinrichtung eingesetzt. Ihnen sind Gleit- 
stiicke zugeordnet, die mit dem Lehnentrager fest verbunden 
sind. Bei der Verstellung der Ruckenlehne in die Tischfunk- 
tion gleiten diese an den Randern des Ruckenlehnenschwer- 
tes entlang. Sie konnen gleichzeitig zur Fixierung der Riik- 
kenlehne gegeniiber dem Sitztrager in der Normalposition 
herangezogen werden. 

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung ergeben 
sich aus den ubrigen Anspriichen sowie der nun folgenden 
Beschreibung von zwei nicht einschrankend zu verstehen- 
den Ausfiihrungsbeispielen, die unter Bezugnahme auf die 
Zeichnung naher erlautert werden. In dieser zeigen: 

Fig. 1 eine prinzipielle Seitendarstellung eines Kraftfahr- 
zeugsitzes, in ausgezogenen Strichen der Ruckenlehne ist 
diese in der Position ihres Normalbetriebs gezeigt, strich- 
punktiert in der Tischfunktion, 

Fig. 2 eine perspektivische Darstellung der wesentlichen 
mechanischen Elemente fiir die zusatzliche Verstelleinrich- 
tung, mit der die Ruckenlehne in die Tischfunktion klappbar 
ist und 

Fig. 3 eine Darstellung ahnlich Fig. 2 fur ein zweites Aus- 
fuhrungsbeispiel, geandert ist nunmehr die Langsfuhrungs- 
einrichtung. 

Der Kraftfahrzeugsitz im ersten Ausfuhrungsbeispiel 
nach den Fig. 1 und 2 hat einen Sitztrager 20, der iiber ein 
Untergestell, zu dem auch eine Langenverstellvorrichtung 
22 mit im Eingriff befindlichen Schienen gehort, mit einer 
Bodengruppe 24 eines Fahrzeugs verbunden ist. Am Sitztra- 
ger 20 ist um ein Lehnengelenk 26 und mittels eines Gelenk- 
beschlages 28 schwenkbar eine Ruckenlehne 30 angelenkt. 
Sie kann in bekannter Weise mittels des Gelenkbeschlages 
28 und um die Achse des Lehnengelenks 26 neigungsver- 
stellt werden. Zur konkreten Ausbildung des hier gezeigten 



DE 197 41 



3 

Gelenkbeschlages 28 wird auf die US-Patentschrift 
5,421,640 verwiesen. 

Die Ruckenlehne 30 erhalt ihre Struktur durch einen Leh- 
nentrager 32. Er ist nun nicht direkt mit dem Sitztrager 20 
schwenkverbunden, sondern iiber eine Verstelleinrichtung, 5 
auf die nunmehr eingegangen wird. 

Um das Lehnengelenk 26 schwenkbar und mittels des 
Gelenkbeschlages 28 in seiner Winkelstellung einstellbar, 
ist ein Riickenlehnenschwert 34 angeordnet, Es ragt mit ei- 
nem Lehnenarm nach oben. In den Positionen der Riicken- to 
lehne des Normalbetriebs ist der Lehnentrager 32 starr mit 
dem Riickenlehnenschwert 34 verbunden. Diese Verbin- 
dung, auf die im einzelnen noch eingegangen wird, wird 
aufrechterhalten und ist losbar durch eine Sperrvorrichtung 
36. Sie ist etwas oberhalb des Riickenlehnenschwertes 34 15 
am Lehnentrager 32 angeordnet. Sie hat eine Handhabe 38 
und einen Spermocken. Der Sperrnocken iiegt an einer 
Flanke 40 des Lehnentragers 32, die in Fig. 1 im wesentli- 
chen nach rechts weist, an. Mit dieser Flanke schlieBt er ei- 
nen sehr spitzen Winkel ein und kann durch zunehmendes 20 
Nachstellen immer spielfrei zur Anlage gebracht werden. 
Strichpunktiert ist die Position des Sperrnockens in der Frei- 
gabestellung eingezeichnet. 

Der Lehnentrager 32 ist einerseits iiber eine Fuhrungs- 
schwinge 42 und andererseits uber eine Langsfuhrungsein- 25 
richtung 44 gegeniiber dem Riickenlehnenschwert 34 be- 
wegbar. Die Fuhrungsschwinge 42 verlauft im wesentlichen 
auf einem etwa halbkreisfbrmigen Bogen, sie ist also bana- 
nenformig. Sie hat einen unteren Gelenkpunkt 46, an dem 
sie am Riickenlehnenschwert 34 etwas oberhalb des Leh- 30 
nengelenks 26 angelenkt ist. Sie hat weiterhin einen oberen 
Gelenkpunkt 48, dort ist sie am Lehnentrager 32 angelenkt. 
Konkret befindet sie sich zwischen dem eigentlichen Leh- 
nentrager 32 und einer Lehnenschachtschale 50. Diese be- 
grenzt zusammen mit einem unteren Teilstiick des Lehnen- 35 
tragers 32 einen Lehnenschacht. In diesem befindet sich 
nicht nur die Fuhrungsschwinge 42, sondem auch der groBte 
Teil, namlich der obere Bereich des Riickenlehnenschwertes 
34. Die Lehnenschachtschale 50 ist uber mehrere Bolzen 
mit dem Lehnentrager 32 verbunden, zwei derartiger Bolzen 40 
sind in den Figuren dargestellt. Es handelt sich einmal um 
einen oberen Bolzen 52, der zugleich die Achse des oberen 
Gelenkpunktes 48 ausbildet. Weiterhin um einen unteren 
Bolzen 54, der zugleich die Funktion eines Gleitstiicks der 
noch zu besprechenden Langsfuhrungseinrichtung 44 hat. 45 

Diese Langsfuhrungseinrichtung 44 wird im Ausfuh- 
rungsbeispiel nach den Fig. 1 und 2 gebildet durch zwei ge- 
genstandige, am Riickenlehnenschwert 34 ausgebildete 
Gleit- und Fiihrungsflachen 56, 58. Der in Fig. 1 rechten die- 
ser beiden Gleit- und Fiihrungsflachen ist als Gleitkorper der 50 
unteren Bolzen 54 zugeordnet, in der Darstellung gemaB 
Fig. 1 ist er in der Anlage am unteren Ende der rechten 
Gleit- und Fuhrungsflache 56. Die linke Gleit- und Fuh- 
rungsflache 58 wirkt mit einem Gleitkorper 60 zusammen, 
der durch den zum Riickenlehnenschwert 34 hin umgeboge- 55 
nen und leicht nach innen gewolbt ausgebildeten Wandbe- 
reich der Lehnenschachtschale 50 realisiert ist. Er ist in Fig. 
1, soweit die Darstellung der Ruckenlehne in ausgezogenen 
Strichen, also in aufrechter Position betroffen ist, nicht in 
Kontakt mit der dazugehbrigen Gleit- und Fuhrungsflache 60 
58, wohl aber in der strichpunktiert dargestellten Tischposi- 
tion der Ruckenlehne 30. Mithin besteht ein gewisses Spiel 
innerhalb der Langsfuhrungseinrichtung 44. Diese wird im 
besprochenen Ausfuhrungsbeispiel gebildet durch die vier 
Teile unterer Bolzen 54, die beiden Gleit- und Fuhrungsfla- 65 
chen 56 und 58 sowie den Gleitkorper 60. 

Die bereits beschriebene aufrechte Position der Rucken- 
lehne 30 wird dadurch realisiert, daB der obere Bolzen 52 an 
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der linken Gleit- und Fuhrungsflache 58 anliegt. Gleichzei- 
tig iiegt der untere Bolzen 54 am unteren Ende der rechten 
Gleit- und Fuhrungsflache 56 an. Weiterhin Iiegt der Blok- 
kiernocken der Sperrvorrichtung 36 an der in gleicher Rich- 
tung wie die rechte Gleit- und Fuhrungsflache 56 weisenden 
Flanke 40 an. Dadurch wird eine Abstiitzung auf drei Punk- 
ten erreicht, die durch die besondere Ausbildung des Blok- 
kiernockens vollig spielfrei ist. Es Iiegt eine Abstiitzung 
iiber einen relativ groBen Hebelarm vor. 

Wenn nun ausgehend von dieser Position der Blockier- 
nocken nach rechts oben geschwenkt wird, wie dies strich- 
punktiert dargestellt ist, kann die Riicken lehne 30 in die 
strichpunktierte Tischposition bewegt werden. Dies ge- 
schieht durch Druck gegen die Riickseite der Ruckenlehne 
30, die entsprechende Verstellkraft setzt moglichst oben an, 
um einen groBen Hebelarm zu haben. Durch diese Kraft 
wird die Ruckenlehne 30 nach vom bewegt. Die Fuhrungs- 
schwinge 42 nimmt die strichpunktierte Position ein. Der 
untere Bolzen 54 rutscht entlang der rechten Gleit- und Fuh- 
rungsflache 56. Mit zunehmendem Kippen kommt auch der 
Gleitkorper 60 in Anlage an die linke Gleit- und Fuhrungs- 
flache 58. Im Endzustand, wie er strichpunktiert dargestellt 
ist, befindet sich der untere Bolzen 54 am oberen Ende der 
rechten Gleit- und Fuhrungsflache 56, dort ist ein Haken 
ausgebildet. Dieser Haken ist in unmittelbarer Nahe des 
Blockiemockens, die AuBenwand des freien Hakenarms ist 
die Flanke 40. Dadurch ist es moglich, mit einem Sperrteil 
beliebiger Bauart, das dem Blockiernocken zugeordnet ist, 
die Position des unteren Bolzens 54 im Hakenbereich so zu 
fixieren, daB der untere Bolzen 54 nicht selbsttatig aus dem 
Hakenbereich herauskommen kann. Vorzugsweise ist ein 
derartiges Sperrmittel elastisch, es kann angehoben werden 
durch den unteren Bolzen 54, wahrend dessen Durchgangs 
in den Hakenbereichslinien und bleibt dann in der Sperrstel- 
lung, verhindert also eine Freigabe, bis die Handhabe 38 
wieder betatigt wird. 

Das Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 3 entspricht im we- 
sentlichen dem bereits besprochenen Ausfuhrungsbeispiel, 
nur werden nun nicht die beiden Schmalseiten des Riicken- 
lehnenschwertes 34 als Gleit- und Fiihrungsflachen 56, 58 
eingesetzt, vielmehr ist ein gekrummtes Langloch vorgese- 
hen, dessen linke Begrenzung durch die ungeanderte rechte 
Gleit- und Fuhrungsflache 56 gebildet wird, die aber nun 
nicht nach rechts einen offenen Raum hat, sondem eben Teil 
des Langlochs ist. Dadurch ist der untere Bolzen 54 gefan- 
gen, er bleibt innerhalb des gekriimmten Langlochs 56, 58. 
Eines Gleitkorpers 60 bedarf es nun nicht mehr, dieser ist 
demgemaB entfailen. Er kann aber auch weiterhin vorsehen 
sein. 

In bekannter Weise ist die aus den Fig. 2 oder 3 ersichtli- 
che Anordnung auf beiden Seiten des Sitzes vorgesehen. 
Uber eine Ubertragungsstange 62 wird die Betatigung der 
Sperrvorrichtung 36 auf die andere Sitzseite ubertragen. 

Patentanspriiche 

1. Kraftfahrzeugsitz mit einem Sitztrager (20) und ei- 
ner Ruckenlehne (30), die zum einen um ein Riicken- 
lehnengelenk und mittels eines Gelenkbeschlags (28) 
schwenkbar am Sitztrager (20) angelenkt ist und die 
zum anderen einen Lehnentrager (32) aufweist, da- 
durch gekennzeichnet, 

- daB ein Riickenlehnenschwert (34) vorgesehen 
ist, das mit dem Gelenkbeschlag (28) verbunden 
und verstellbar ist und das im Normalbetrieb der 
Ruckenlehne (30) starr mit dem Lehnentrager (32) 
losbar verbunden ist, 

- daB der Lehnentrager (32) und das Riickenleh- 
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nenschwert (34) iiber eine Fuhrungsschwinge (42) 
verbunden sind, die sowohl am Lehnentrager (32) 
als auch am Ruckenlehnenschwert (34) angelenkt 
ist und 

- daBder Lehnentrager (32) und die Ruckenlehne 5 
(30) iiber eine bogenformig verlaufende Langs- 
fuhrungseinrichtung (44) verbunden sind, 

- so daB in einem Vorklappbetrieb die Rucken- 
lehne (30) urn die Fuhrungsschwinge (42) und ge- 
fuhrt durch die Langsfuhrungseinrichtung (44) io 
nach vom in eine im wesentlichen zum Sitztrager 
(20) parallele Position verlagert werden kann. 

2. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Langsfuhrungseinreichtung ge- 
bildet ist zum einen durch zwei bogenformig verlau- 15 
fende Fuhrungs- und Gleitflachen (56, 58), die insbe- 
sondere am Ruckenlehnenschwert (34) vorgesehen 
sind und zum anderen mindestens ein, vorzugsweise 
zwei Gleitstucke (54, 60), die insbesondere am Leh- 
nentrager (32) vorgesehen sind. 20 

3. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Langsfuhrungseinrichtung (44) 
gebildet ist durch ein bogenformig verlaufendes Lang- 
loch, das durch Gleit- und Fuhrungsflachen (56, 58) be- 
grenzt ist, das insbesondere im Ruckenlehnenschwert 25 
(34) ausgebildet ist, und ein Gleitstiick, insbesondere 
Bolzen (54), der vorzugsweise mit dem Lehnentrager 
(32) verbunden ist. 

4. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB eine Sperrvorrichtung (36) angeord- 30 
net ist, die mit einer Flanke (40) des Ruckenlehncn- 
schwertes (34) zusammenwirkt und im Sperrzustand 
die Ruckenlehne (30) in der Stellung fur Normalbetrieb 
halt. 

5. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 4, dadurch ge- 35 
kennzeichnet, daB die Sperrvorrichtung (36) in ihrem 
Freigabezustand die Langsfuhrungseinrichtung (44) in 
ihrer oberen Endposition blockiert. 

6. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnete daB die Fuhrungsschwinge (42) bogen- 40 
formig gekrummt ist, insbesondere bananenformig 
ausgebildet ist. 

7. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die beiden Gelenkpunkte (46, 48) 
der Fuhrungsschwinge (42) bei im Zustand des Nor- 45 
malbetriebs beflndlicher Ruckenlehne (30) im wesent- 
lichen auf einer Geraden liegen, die parallel zur Langs- 
richtung der Ruckenlehne (30) verlauft. 

8. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Abstand der beiden Gelenk- 50 
punkte (46, 48) der Fuhrungsschwinge (42) 15-30%, 
insbesondere 20% der Lange der Ruckenlehne (30) be- 
tragt. 

9. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Gelenk zwischen Fuhrungs- 55 
schwinge (42) und Ruckenlehnenschwert (34) bei auf- 
rechter Ruckenlehne (30) sich oberhalb des Riickenleh- 
nengelenks befindet. 

10. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB eine Lehnenschachtschale (50) vor- 60 
gesehen ist, die zusammen mit dem Lehnentrager (32) 
einen nach unten offenen Schacht begrenzt, in dem sich 
das Ruckenlehnenschwert (34) und die Fuhrungs- 
schwinge (42) befinden. 

65 
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